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Kraftfahrzeug-Anharigerkupplung 
PatentansprUche : 

Kraftfahrzexig-AnhSngerkupplung, bestehend aus einem 
vom Oder hinten am Motorfahrzetig angebrachten Kupplungs- 
kopf und einer mit dem Aiihaiiger-Drehgestell f est verbtm- 
denen ZugSse, dadurch gekennzeichnet, daB der Kupplungs- 
kbpf <5) am Motor fahrzeug (1) quer zur FahrzeuglSngsachse 
verstellbar ist. 

2. Anhangerkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekezmzelohnet, 
dafl die Querbewegung des Kupplungskopfes (3) vom Fahrer- 
hauB des Motorfahrzeuges (1) aus steuerbar lst« 

3* AzihSzigerkuppIimg nach Anspruch 2, dadurch gekeimzelchnet, 
daS die Steuerung ftir die Querbewegung des Kupplungskopfes 
(3) mit der Lenkung des Motorfahrzetages gekoppelt ist. 

ORIGINAL INSPECTED 
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4. Anbangerkupplung nach Anspinich 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kupplungskopf (3) auf einer krelsbogen- 
formigen Piflirung (23) gelagert ist, deren Mittelpimkt 
auf der Mbtorfahrzeug-LSngsachse liegt. 

5. AnhSngerkuppluzig nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekeim- 
zeichnet, dafl der Kuppltmgskopf (3) auf einer im wesent- 
lichen geradlinigen FOhiHingsschiene (13) gelagert ist, 
die sich quer zur Motorfahrzeug-Langsachse erstreckt. 

6. Anhangerkapplung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Verstellung des Kupplungskopf es (3) 
auf seiner mit dem Motorfahrzeug (1) verbxondenen PUhrung 
(13, 23) ein vom Pahrerhaus des Motorfahrzeuges (1) aus 
steuerbarer Hilf skraftantrieb vorgesehen ist* 

7. Anhangerkupplung zxach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Hilf skraftantrieb eine Kolben-Zylinderanordnung 
ist. 

8. Anhangerkuppltmg nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Hilfskraftantrieb ein elektromotorischer Spindel- 
trieb ist. 



PUr mit Anhanger fahrende Kraftfahrzeuge ist es im allgemeinen 
unproblematisch, vorwarts zu fahren, da die AnhSnger auf Grund 
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der zentral angelenkten, mit ihrem Drehgestell verbtmdenen 
Zugose automatisch zentriert werden, so daB sie der Fahrspur 
des Zugf ahrzeuges f olgen • Es erglbt sich daher stets eine 
stabile Fahrweise. 

Vollig anders ist jedoch die Situation, weiin ein Fahrzeug- 
anhanger mit dem Zugfahrzeug zuarUckgesetzt oder zxiruckgestofien 
werden soil. In einem solchen Palle ergeben sich an der mit 
dem Drehgestell verbundenen Zugose des AidaiSngers keine Zug- 
krafte, sondem Itanickkrafte, durch die die Fahrweise des 
Anhanger s instabil wird, sofem nicht Motorfahrzeug und 
Anhanger urn genau den gleichen Mittelpunkt herumgefiihrt 
werden oder sich beide auf einem geradlinigen Pfad bewegen. 
In alien anderen Fallen ist es selbst fiir einen sehr geschick- 
ten Fahrer kaum zu vermeiden, daB beim RUckstoBen eines 
Aiihgngers die AnhSnger-Vorderachse ausbricht». so dafi es zu . 
einem instabilen Fahrverhalten kommt« 

Aufgabe der vorliegenden Erf indung ist die Schaffung einer 
verbesserten Kraftfahrzeug-AnhSngerkupplimg, welche die 
MSglichkeit gibt, das Ausbrechen der AnhSnger-Vorderachse 
beim RUckstoBen auf Kuarronf ahrt zu verhindem. 

Die vorstehende Aufgabe wird erf indungsgemafl dadurch gelost, 

daB der Kupplungskopf am Motorfahrzeug quer zur Fahrzeug- 

Langsachse verstellbar ist* Zweckmafligerweise wird die Quer- 

bewegung des Kupplungskopf es vom Fahrerhaus des Motorfahr- 
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zeuges mittels eines Hilf skraftantriebes gesteuert. Der 
Kupplungskopf kann dabei auf einer im wesentlichen geradliniger 
FUhrungsschiene gelagert sein, die sich quer zur Pahrzeug- 
LSngsachse erstreckt oder aber der Kupplungskopf ruht auf 
einer kreisbogenfSrmigen FUhrung, deren Mittelpunkt auf 
der Motorfahrzeug-Langsachse liegt. 

Weitere Einzelheiten tmd Merkmale der Erf indiong ergeben 
sich aus der nachfolgenden ausfiihrlichen Beschreibimg und 
den beigefiigten Zelchnungen, in denen bevorzugte Ausfuhrungs- 
formen der Erfindting beispielsweise veranschauliclit sind. 

In den Zeichntingen zeigen: 

Pig. 1 eine schematische Draufsicht exx£ ein mit Anhanger 
rlickwarts f ahrendes Kraftfahrzeug bei stabiler 
Pahrweise, 

Pig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Darstelliing bei 
instabilem Fahrverhalten, 

Pig. 3 eine schematische Teildraxif sicht auf eine erf in- 
dungsgemafl ausgebildete AnhSngerkuppltang zwischen 
Motorf ahrzeug ixad AjahUnger und 

Pig. 4 eine der Fig. 3 ahnliche Darstellung einer abge- 
wandelten Ausfilhrungsform einer erfindungsgemaflen 

Anhangerkupplung. 
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Das in Pig. 1 dargestellte Motorfahrzeug 1 mit dem ange- 
kuppelten Anhanger 2 bewegt sich riickwarts sxxf einem Kreis- 
bogen K, dessen zugehSriger Mittelpiankt mit M bezeichnet ist, 
Der Anhanger 2 ist mit der am Vorderende der Zuggabel 14 
angeordneten Zugose 4 mit dem Kupplimgskopf 3 am Hinterende 
des Motorfahrzeuges 1 verbunden. Da die beiden Fahrzeuge 1 
imd 2 winkllch zueinander stehen, ist das Drehgestell des 
Anhangers 2 gegenUber der Ifingsachse des AnhSngers 2 ver- 
schwenkt* 

Wie die Zeichnung erkennen ISBt, schneiden sich die Verlange- 
rungen der Achsschenkel der beiden Vorderrader des Motor- 
fahrzexiges 1 im Punkt M. Eine Senkrechte auf der Motorfahr- 
zeuglSngsachse L im Bereich der Pahrzeughinterrader ftUurb 
ebenfalls dxarch den Kreismittelpunkt M. Aufgroond dieser Relation 
bewegt sich das Motorfahrzeug 1 exakt auf der Kreisbahn K, 
solange der Lenkeinschlag der Lenkrader nicht verandert wird. 
Wenn - wie in Pig. 1 dargestellt - auch die VerlSngerungen Rg 
der Achsschenkel an den lenkbaren Vorderradern des Anhangers 2 
und auch die AchsverlSngerung der HinterrSder des AnhSngers 2 
durch den Kreismittelpionkt M latifen, ergibt sich beim Riickwarts- 
fahren des Motorfahrzeuges 1 fur dieses und auch fur den Anhangei 
ein stabiles Fahrverhalten, 

Wenn ^edoch - wie in Fig. 2 gezelgt, nur durch einen geringen 
Schlupf an den Radem eine andere Relativlage zwischen den 
beiden Fahrzeugen auftritt xmd das Drehgestell des Anhangers 2 
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verschwenkt, so dafi die Verlangerungen * der Lenkrader nicht 
mehr durch den Kreismittelpunkt M hindvirchgehen, sondem durch 
einen welter abgelegenen Verschwenkungsmlttelpiinlrt M' , so wird 
das Pahrverhalten instabil imd es hat der Pahrer des Motorfahr- 
zeuges keinerlei Kontrolle mehr iiber die Bewegungen des AnhSiin- 
gers. 

Der vorstehend anhand der Pig. 2 geschilderte Nachteil soli 
erfindungsgemaB ausgerStumt wierden, was mm dadiirch geschehen 
kann, da6 man den am Motorfahrzeug vom oder hinten vorhandenen 
Kuppliangskopf 3 quer znr Pahrzeuglangsachse L verstellbar macht. 

Eine erste Ausfiihrungsform der Erfindung zeigt die Pig. 3. 
Hier befindet sich am Hinterende des Motorfahrzeuges 1 eine 
kreisbogenformige Puhrung 23, deren KrUmmungsmittelpxmkt K auf 
der Motorfahrzeug-Langsachse L liegt. Auf dieser Fuhnang 23 
ist der Kupplimgskopf 3 translatorisch verstellbar und laBt sich 
in oeder beliebigen Einstellung festsetzen. Dadurch, da6 nun 
der Kupplungskopf 3 nicht mehr auf die LSngsachse des Motor- 
fahrzeuges 1 zentriert ist, sondem sich willkurlich nach links 
Oder rechts versetzen ISBt, kann man detzt unabhangig von der 
Relativlage von Motorfahrzeug und Anhanger 2 und den auftreten- 
den Druckkraften beim Rticksetzen des Motorfahrzeuges 1 das 
Drehgestell am Vorderende des AnhSngers 2 beliebig einstellen. 
Bei unregelmafiig gekriimmten Pahrwegen kann man daher wShrend 
der RuckwSrtsf ahrt unabhangig vom Motorfahrzeug 1 den Anhan- 
ger 2 nach V/unsch lenken uiid dann uber einen Weg fUhren, den 
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das Ifotorf ahrzeug erst spSter durchiauft und fiir das die 
entsprecheriden Lenkausscliiage am Mbtorfahrzeug erst spSter 
vorgenonimen werden. 

Die Verstellxing des Kupplungskopf es 3 auf der Ftaming 23 
kaim manuell vorgenpmmen. werden, beispielsweise im Stand 
beider Pahrzetige durch den Fahrzeugfiihrer oder aber auch 
%i«hrend der Bewegung beider Fahrzeuge dxirch eine Person, die 
im Kuppltmgsbereich nebenher lauft. Ota die dabei aufzubrin- 
genden manuellen KrSfte zu verkleinem, kann eine entsprecliende 
iJbersetzung, beispielsweise ein Schraubspindeltrieb, vorge- 
sehen sein. Auch besteht die Moglichkeit, den Kupplxingskopf 3 
mittels eines Hilfskraftantriebes zu bewegen. Als Hilf skraEt- 
aixtriebe eignen sich Elektromotore, die einen Spindelantrieb 
betatigen oder aber auch Kolbenzylinderanordnungen, die hydrau- 
lisch Oder pneumatisch mit den jeweils an Bord vorhandenen 
Medien betStigt werden k5nnen. 

Von ganz besonderem Vorteil ist es, wenn eine besondere 
Steuerung zur Verstellung des Kupplungskopf es 3 auf seiner 
Ptihrung im Fahrerhaus vorgesehen ist, damit vom Pahrer aus eine 
entsprechende Pembedienung ermSglicht wird. Diese Pem- 
steuertang fUr die Querverstellung des Kupplungskopf es karm 
auch mit der Lenkung des Motorf ahrzeuges so gekuppelt sein, 
daB der Pahrer innerhalb seines normalen Lenkrades ein weiteres 
kleineres Lenkrad zu bedienen hat, mit dem er d&a AnhMnger 
entsprechend fiihrt. 
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Es sex in diesem Zusanunenhange noch erv/ahnt, daS es von 
besonderem Vorteil ist, vrenn der in Querrichtung verstellbare 
Kupplungskopf fur sich allein oder zusatzlich auch am Vorder- 
ende des Motorf ahrzeuges angebracht v/ird. Bei einer solchen 
Anordnung kann der Motorf ahrzeugfiihrer bei eigener Vorv/arts- 
fahrt einen Anhanger riickwarts versetzen xrnd ihn dabei stets 
ira Auge behalten, so daS er die richtigen Lenkausschlage am 
Anhangerfahrzeug, d.h. die richtigen Querbev/egungen des Kupp- 
lungskopf es be senders leicht einstellen kann. 

Bei der abgev/andelten Ausfiihrungsform gemaS Fig. 4 ist 
anstelle des kreisbogenf orraigen Fuhrung 23 eine geradli nige 
Fuhrung 13 vorgesehen, die sich quer zur Fahrzeuglangsachse 
erstreckt. Im librigen arbeitet die Ausfiihrungsf orm gemaS Fig. 4 
genauso v/ie die AusfUhrungsf orm gemaB Fig. 3. 

In den beiden Fig. 3 tind 4 ist jev/eils mit gestrichelten 
Linien eine Kupplungseinstellung angedeutet, in der sich der 
Kupplungskopf 3 in einer auBermittigen Lage befindet. 
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